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Hensikt med h andboken
Denne handboken inneholder generelle instruksjoner for drift og vedlikehold av-BROG

Sikker ogiktig bruk av FROG er brukerens ansvar etter & ha tatt grundig notis av informasjonen i
dette dokumentet.

Brukeren ma sgrge for at alle sikkerhetstiltak pakrevd i relevant lovgivning og i henhold til god
driftspraksis benyttes for drift der FRE3Zr nvolvert.

Egnet opplaering ma gis til alt personnell involvert i driften av FR@G driftsstart.
Med hensikt til denne handboken vil RML bety Reflex Marine Ltd.

Vennligst behold denne handboken for fremtidig referanse. Ytterligere kopier kanKedfes ved a

kontakte Reflex Marine Ltd eller ved & laste ned siste utgave av handboken fra
www.reflexmarine.com/support

Revisionsgodkjennelse

Revisjon| Dato Utgitt Status Godkjent Navn Signert
15.1 05 Gt 05 Revidert | RML Operations
Manager
15.2 20 Sep 06 | Revidert | RML Operations
Manager
15.3 19 Sep 07 | Revidert | RML Operations
Manager
16 25Jan 10 | Revidert | RML Operations| Paul Wieczorekl « ez . 52
Manager
17 10 Jun 10 | Gjeldende| RML Opgations David Brittan
Manager
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til andre eller hvor dette ikke er relevant for leverarehs eiendomsrettighet.
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Dokument Revisjon & Kontroll

For & sgrge for at alle endringer til dokumentet i denne handboken utfares og er distribuert pa en
kontrollert og adorisert mate:

Enhver foreslatt endring i dokumentet ma farst sendes skriftlig til Reflex Marine Ltd
Driftsleder for godkjennelse. Dette referer til alle tegninger og dokumenter i denne
handboken.

En protokoll ma vedlikeholdes for alle dokumentasjonsergkr.

En liste over alle revisjoner og endringer ma veere inkludert i enhver kontrollert kopi av
denne Brukerhandboken.

iv.  Under revisjon av FRG& Brukerhandboken, vil manualen bli distribuert til listen av
dokumentholdere nedenfor. Kontroll, revisjon digtribusjon av denne handboken vil veere
ansvaret til Reflex Marine Ltd Driftsleder.

Revisioner
Rev Arsak til Revisjon Sikkerhetskritisk
No Endring
15.2 | Gamle avsnitt 3.52 og 3.53 Nei
Driftsveiledning pa nattskift drift og anbefalinger for verneutstyr.
Gamleavsnitt 4.1, 4.3, 4.4
Revisjon for inspeksjon og vedlikehold terminologi. Nei
15.3 | Gamle avsnitt, 4.0, 4.1, 4.2,4.3,4.4,4.5 Ja
Revisjon for inspeksjon og vedlikeholdsprosedyrer for & oppds
prosedyrer for & oppdatere delenumre og tilbud om ediling for
hyppighet av erstatning av slyngesett (12 maneder).
16 Frog Teknisk Handbok for Kunder nad erstattet med denndcFROG3 | Nei

Brukerhandbok  Denne handboken er mer fokusert pa a
brukerinformasjon i et format i samsvar med andre Reflex Matitte
produkter. Hovedendringene er listed nedenor:

Reorganisering av alle avsnitt av tidligere CTM til en standard R| Nei
Marine Ltd Brukerhandbok format.

Sletting av Risiko register og Risiko vurderingsdokumenter som tidl Nei
var vedlagt handboken. Disse er fortsatt tilgjengelige som separg
dokument og kan nedlastes fravw.reflexmarine.com/suppoit

Nye avsnitt nd inkludert : Nei
Avsnitt 5.6¢ Sete og Vekt distribusjon lagt til
Avsnitt 5.7¢ Lagrhg av baggasje

Avsnitt 5.8¢ Drift av Setebelte

Avsnitt 5.9¢ Kjgreinstruksjoner lagt til
Avsnitt 5.10¢ Ngdstopp prosedyre lagt til

Reviderte Avsnitt
Avsnitt 6- Inspeksjon, Testing og Vedlikehold. Ja
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Hele avsnittet er revidert for & vaere justert amsvar med anbefal
AyallSiaczy 23 GSREA|ISK2fR (Af
levetid og policy for nar den ikke lenger kan brukes pa grunn av &
Forbedret inspeksjons sjekkliste maler er inkludert for en rekke anbe
sjekkpunkter.

17 Mindre endringer Nei
Avsnitt 2.1 Modell Nummer fra HEH. til FS01
Avsnitt 5.12.2 vi: Endret fra fierning av mutter til & lgsne mutteren

Korreksjoner
Avsnitt 6.5 & 6.6 og 6.%Inspeksjons Sjekkliste skjiema Nei

 Punkt 2 :af S04 a32Syy2Y NAY Iokkd
relevant for Frog 3
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Avsnitt 6.10.1 : Delelister Nei

I Kristiske Delesett for Lav Temperatur M40 Frogs : Leg
overtrekk for slynger.

1 Delenummer for belte sett endret Nei
Inkluder siste tegning FSA1 Rev B som viser korrekt tekst for sik Ne!
arbeidsvekt (SWL) = 330 Kg Nei
Inkluder siste tegning FSA2 Rev B : som viser inngrepssikre pakning{
montert Nei
Inkluder siste tegning FGA3 Rev B : tidligere utelatt som vig Nei

navaerene sete arrangement
Inkluder siste tegning-RSY11 Rev B ; endring av ordet klemring (Ferry
til hylsekopling (Thimble)
Appendiks C : Delelister
T F-01c¢ 049 : Buoyancy monterings knappehode skruer : Ef
material beskrivelsen til 304 Rustfritt Stal

T FRO01 ¢ 221 : Antirotasjonsbolt for setemontering : End
materialbeskrivelsen til 22PH 15% krom stallegering.
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Distribueringsliste
Kontrollerte/ukontrollerte kopier av denne l@ndboken utgis til Blgende:
Reflex Marine Ltd
Ref. Status Utgitt til Dato Utgitt Format
Hoved Kontrollert RML Truro 10 Jun 2010 Elektronisk
J Cryan
RML 1 Ukontrollert RML Truro 10 Jun P10 Elektronisk
D Brittan
RML 2 Ukontrollert RML Aberdeen 10 Jun 2010 Elektronisk
S Watson
Melding for endringer til denne Bndboken sendes tildlgende:
Reflex Marine Ltd
Ref. Status Utgitt til Dato Utgitt Format
RML 3 Melding RML Website 10 Jun 2@0 Elektronisk
J Strong
RML 4 Melding RML Sales Team Coordinat 10 Jun 2010 Elektronisk
C Richards
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1 INNLEDNING

1.1 Formal

Denne Brukerhandboken er kun for en kapasjtéttre personer FRG&(Modell FD1).

Merk: Gjennom denne handboken bruk av dette symbcA indikerer sikkerhetskritisk
informasjon.

1.2 Introduksjon

FROG Personnell Overfgringskapsel (PTC) er en personell overfarings enhet som ertdesigne
oke passasjersikkerhet nar en utfgrer overfaring av personnel mellom fartgy og installasjoner.

Krane personnell overfgringer er utfart for en rekke arsaker inkludert rutine, haste driftsoperasjoner
og ngdsarsaker. FRE&an legge til rette fobruk av en bare til & transportere skadet personnel i
et beskyttet milja.

FROG bestar av fglgende to hovedmonteringer: ; farst, den rustfrie utvendige stalrammen som
inneholder polyetylen buoyancy paneler, og deretter, en fijserdempet setemontering nmtopdeen
hovedsayle. Alle materialer er valgt spesielt for & minimere korrosjon i det maritime miljget.

Det ytre rammmeverket beskytter passasjerer fra impakt og inneholder de flytende elementer som
sarger for at FROG flyter og selvopprettende i vanRa bunndelen er det kjalvekter som assisterer
til rask selvoppretting.

Det ytre skillet lander pa tre tripod fotter som gir sjokkabsorbering og serger for at-BRO&abil
pa ujevne overflater nar lander pa et bevegende fartay. Det ytre skallet hst g store apne
tilganger som tillater rask uhindret utgang.

Under transport er passasjerene sittende og sikret med fullt seletgy for a beskytte dem mot
nakkesleng og fall. Setet er montert pa en fjeerbelastet vogn for & gi beskyttelse mot harde
landinger.

Slyngemonteringen er av en spesiell design for & beskytte mot rotasjon.

Merk: Forskriftene som dekker personnel transport varierer stort fra land til land og det er viktig at de som operer
utstyret etablerer de relevante kravene for driftsomraad.
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1.3 Sikkerhet &

Personnell overfaringer er en sikkerhetskritisk aktivitet. Falgende ma observeres for p& en ordentlig
mate kontrollere sikre overfaringer.

i.  Grundig planlegging av overfaringsoperasjoner er essknstlanlegging ma inkludere en
riskanalyse og metode aerklaering som tar hensyn til alle tmijedriftsmessige faktorer.
Vurdering av pavirkning av disse faktorene nar det gjelder driftsrisiko er best utfart av
kompetente personer (see kommentar neder) som er erfarne i bruk av utstyret og de
lokale forholdene.

i. Det er absolutt ngdvendig for sikker bruk av FRO& enheten periodevis er kontrollert og
testet i samsvar med prosedyrer og planer fremsatt i dette dokumentet.

ii. Driftsparametre detaljert tette dokumentet ma felges med mindre de er modifisert etter
riskikoanalyse pa stedet og metode aerklaering gitt av kompetent, erfarent personnell.

iv. FRO& ma kun brukes med korrekt designet, vedlikeholdt og korrekt sertifisert lafteutstyr.
(det bar merks at noen nasjonale forskrifter krever at kraner ma vaere spesielt sertifiserte
for lgfteoperasjoner med personer).

v. Lederpersonnell (inkludert Dekkmannskap og Kraneoperatorer) ma veaere kompetente og ma
kun operere utstyret etter grundig instruksjon i brak dette utstyret. Kranoperatgrer bgr
£S48 W+xSAtSRYAY3d F2NJ YN Yy2LISNF iDNBEND A RSGGS

vi.  Sjekker far drift som detaljert i dette dokumentet ma alltid utfares far bruk av FROG

vii.  Overfaringspersonnell ma motta en grundig gjennomgang av FROGg
overfgringsoperasjonen.

vii.  Overfgringspersonnellet ma til alle tider sitte i setet og veere grundig festet i montert
seletgy.

iX. FRO& ma kun brukes som en personelloverfaringsenhet.

X. FRO& ma ikke brukes som en arbeidskurv.

Merk: Kompetent Person

EnKompetent Person er en person som har hensiktsmessige praktiske og teoretiske kunnskaper og
erfaringer med utstyret. Dette vil gjgre dem i stand til & oppdage defekter og svakheter og vurdere
viktigheten av disse med hensyn til sikkerhet og fortsatt brukugstyret. Det er essensielt at
Kompetent person er tilstrekkelig uavhengig og upartisk for & sarge for a ta objektive bestemmelser.

Rev 17 = Reflex Marine sjga1
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2 SPESIFIKASJON FRQO&
2.1 Spesifikasjonssammendrag
Modell Nummer FSO01
Nyttelast 330 kg =3 x 110 kg (f.eks 3 x 90 kg personer hver med
baggasije)
[727 Ibs = 3 x 242 Ibs (f.eks. 3 x 198 Ibs personer hvel
44 |bs baggasje)]
Eller
1 sittende person & 1 person i bare
Dimensioner
Vidde 1| 2200 mm
Vidde 2| 2500 mm
Hoyde | 2900 mm
Vekt
Maks Bruttovekt| 815 kg (1796 Ib)
Nettovekt | 485 kg (1069 Ib)
Produsert Til ISO 9001:2000
Materialer

Ramme

SS 316 og A4 Rustfritt Staal

Hoved®yle / Ringbolt kfteaye

Grad 316 Rustfritt &t

Ringbolt Koplingsboltel

A4 RustfrittSt&l

Andre Sl Komponenter

SS 316 og A4 eller A2 og Mildt Stal Varmdyy
Galvanisering

Buoyancy/Flyteenhet

Roterende formstgpt MDPE skall med PU skumfyll

Seter

GRP

Drifts Temperaturer

Standard Modell F81

+50 grader C ti20 grader C

Lav tenperatur Modell FS01-M40

+50 grader C ti40 grader C

Opphengning

Fjaerer

1x8612N@ 0.32m

Dempere

Ingen

2.2 Design

Verifikasjon

EC Type Eksaminering av DNV Norge.

Design vurdering av uahengig sertifikasjonsselskap By
Veritas.

Produserti henhold til ISO 9001:2000.

Nasjonale Tekniske Standarder

UK, BS449: Del2:1969: Bruk av strukturelt stal i bygninge
UK, BS2830:1994: Opphengte stoler og krybber for brn
bygningsindustrien.

Rev 17
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Europesike Industristandarder

EC Direktiv for Maskinering.
EN 1050, EN292 Del 1 & 2.
Belastningstest ILO152 / LOLER.

Nasjonale Forskrifter

UK, PUWER / LOLER.

Oppfarsel under impakt

Setemonteringen er opphengt pa en fijsermontering som
designet for & beskytte passasjerer mot impakt opp til 4 n
Dette har bitt verifisert under full impakt testing.

Andre Egenskaper

Full hgyde bgttesete.

Rask apning setebelte spenne.

Fullt setetgy s@rger for at passasjerene er sikre.
Gripehandtak

Beskyttende ramme for bare og stgttefundament.
Sekundaer reserve slynger.

Stablitetsvinkel ¢ 35 grader (13 passasjerer).

2.3 Sertifikasjon og Dokumentasjon

Hver ny FROG enhet leveres med et sett sertifikater og dokumenter som spesifisert nedenfor.

Sertifikasjonspakkdinkluderer
felgende)

BU (EC) Samsvarseerklaering.*
Produsentents Samsvarsertifikat.
Produsentents BS EN ISO 9001:2000 Sertifikat.
FROG Belasningstest Sertifikat.
Testsertifikat Lasttest Slyngesett.

Material Sertifikat reserve ringbolt.

Material Sertifikat Lafteplugg.

Material Sertifikat M16 Lafteplugg bolter.
Samsvarsertifikat Seletay.

Kontroll Sjekkliste 3djepart.

Kontroll Frigjgringsnotis 3dje part.

Sertifikat for 3djepart BS EN 1SO 9001: 2008.

*Merk: For CE merkede FROG enheter vil EC Sareatdasring og Brukerdndboken
oversettes til spraaket for dette landet (EU Medlemsland) som maskineriet skal brukes i.

Denne K@ndboken referer til EU marking av FR@®Gmen det finnes et begrenset antal
nummer av FROG QSNJ (ARt A3ISNBE t SOSNIG3 edhietérymed EU
Sam@l NAF SN £ F SNAy3 SN ARSYGATAA&ASNI -CBrRerkdte
enheter vennligst ignorer alle referanser til CE merking i derdmelboken.

Brukerhdndbok

1 x Bruker3indbok

I tillegg

Reflex Marine Ltd vil beholde kopier avrtifékasjonen
ovenfor og ytterligere sertifikasjon som spesifisert neden
Om ngdvendig, kan den gyldige sertifikasjonen nede
gjeres tilgjengelig for gjennomgang av kunder. Mate
Sertifikasjon for alle kritiske og iklkeitiske komponenter.
Inspelsjon og Reparasjonshistorie.

Sveiseprosedyrer / Kvalifikasjoner Sveisere.

NDT godkjennelse (PCN / NDT Rapporter) (hvor gjeldenc
Produsentens signerte sjekklister og rutekort.
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3 DRIFTS PARAMETRE &

3.1 Innledning

FRG@-3 er designet for & sgrge for passasjersikkerhet selv i de mest krevende forhold.

Det er et stort antall faktorer som pavirker sikker drift av alle marine personell overfgringer. Disse
inkluderer: Mannskapets evner og erfaring, sjagforhold, landingsdmréartayets evner til & veere
stasjonert og reaksjoner til sjgforhold, synbarhet, siktlinje, osv. En kombinasjon av mange faktorer
vil bestemme risikoen involvert i en overfgring:

Vertikalt sammenspt

Passasjerer er beskyttet under harde landingerféot opp til 4.0 m/s (13.1 ft/s) av egenskapene til
fundamentet, rammen og den fjaeremonterte setebasen. Disse beskytter passasjerer opp til
naveerende anbefalte driftsgrenser som detaljert i avsnitt 3.2; Tabell 1.

Sideveis sammenst

Passasjerer er ogsbeskyttet mot sideveis sammenstgt av rammeverket og setebeltene. Sideveis
impakt opptrer kun som fglge av svingning foraarsaket av ute av kurs under lgfting og rask
svingning. Passasjerene vil vaere beskyttet opp til 2 m/s (6.5 ft/s) maksimum forvfarttated
sammenstat. Hovedsgylen kan deformeres ved sideveis sammenstat og det kan forarsakes annen
skade til komponenter og derfor pa utstyret kontrolleres etter ethvert sammenstat.

Stabilitet

Enheten har et lavt gravitasjonsenter og et tripod fundamesam gir stabilitet pa ujevne overflater
eller pa et stampende / rullende fartgy. Landingsfattene er dekket med polyuretan som er av anti
skli design som gir godt grep pa dekkoverflater. Den statiske vinkelen av stabilitet er testet til 35
grader, for ervekt av 13 passasjerer.

Kontroll av Heisesnor

FROG er designet for & sta stgdig pa dekk av overfaringsfartgyet mens passasjerene gar inn i eller
forlater kapselen. Kranoperatoren ma vedlikeholde en slakk linje under landing for & tillatte for
fartayets bevegelser. De anbefalte grensene i dette avsnittet er basert pa bruk av standard3FROG
slynge lengder pa 30 ft (9 m). For bruk av kortere slynger en ekstra sikkerhetsvurdering kombinert
med test lgft (tomlgft) ber utfgres for & etablere sikre driftSner og veerforhold. (Se Avsniit4

Krane Driftsveiledning

Det er viktig at alle miljgmessige og driftsparametre tas hensyn til i en risikovurdering far drift.
Vurdering av impakt av disse faktorene péftdsikkerhet méa foretas av Kompetent personell med
erfaring i bruk av utstyret og lokale forhold.
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3.2 Driftsparametre - Sjgforhold A

FRO@ har et innebygd dempesystem som beskytter passasjerer mot & oppleve sjgiklagp til
relative hastigheter under landing og takéf pd 4 m/s (13.1 ft/s). Maksimum anbefalt sjgforhold,
eller vesentlig, for drift av FREG&bestemmes av maksimum relativ hastighet ,mellom FRQ&Her
lgftekrok) og landingsdekk.

Berenging av rakiv hastighet brukt her er basert pad den Europeiske offshore kranstandarden, EN
138521:2004. Hvor maksimum forventet relativ hastighet mellom en last og fartgydekket, er gitt av

folgende;
Relativ hastighet = hastighet lgftekpok b K o0 CIF NIID2RS11 Kl adA3aKS H

* |dentisk til 1.67 m/s (100 m/min, 330 ft/min) fodft under 5 tonn. Raskere kranekrok hastighet kan vaere mulig, og det
henger sammen at det dyere den tilgjengelige kranfarten, dess hoyrere er nghieten av en tung landing eller take off.
Men, med en kvalifisert Kranoperator, er det betraktet som usannsynlig at FRBO@ lange ved full hastighet &
leftekroken pé et dekk som heves med full hastighet.

Dersom der er bekymringer med hensyn til tundgndinger, operaprer vil kanskje vurderefglgende metode fora
redusere risiko av tunge landinger og takaf; tomme treningsbft uten passasjerer, landing §a midten av dekk hvor
det er mindre bevegelsedfartgyet, overfaring av faerre passasjerer fak gke demping, fartsndler Igftekrok.

Table 1: Anbefalte $forhold for FROG3

Balgehgyde Maks Fast Semi FPSO til Fartoy til
(m / ft) Balgehayde Plattform til | Submerisble Fartagy Fartgy
(m/ ft) Fartay til Fartay
K modn Y X mdohp VY X X , X
X Mmdp Y X HOy VY , , . 3
XK HOn Y XK odT1 Y X s ,
X HOp Y X ndc Y , , 3
X odn Y X pdc Y] . , 3
X odp Y X c dp Y] , 3
X non Y X 17dp Y 3 3
X noibftyY] X ydn Y 3
X podn Y X ddo VY 3
XK pPp Y XK M dH
NOKKEL

Lav risiko for hgy hastighet ved landing eller talteog a overstige FRG&personnell
i demping.

Okt risiko for hgy hastighered landing eller takeff. Hensyn til hastighet pa lastekr
3 og alle andre faktorer anbefales a ta til vurdering for a sgrge for kontrollerte land
og takeoff. En tarrrtrening for & vurdere risiko (uten personnell) er ogsa anbefalt

| alle tilfeller, matilstrekkelig planlegging og risikoanalyse utfes.
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3.3 Diriftsparametre z Ytterligere Faktorer

Merk 1:

Det understrekes at brukere ikke &nvaere helt avhengige av disse anbefalingene alene. Personer som er

best egnet tila vurdere risikoen av spesielle overinger er personell g stedet som har erfaring i lokale
forhold og utstyr som skal brukes. Alifaktorer mé evalueres sammen i en risikoanalyser foverfaring.

Merk 2:

Mannskap na utfgre prgveturer uten passasjerer om det er noen bekymringer med hensyn til forholdene

for & assistere med risikovurdering av overingen.

Tabbel 2: Andre Driftspametre

Parameter Anbefaling

Vindhastighet 40 knot (tilsvarende til 20 m/s).
FROG3 er veldig stabil i sterk vind.
Begrensende faktor er vanligvis driftsforhold for krane eller
kontroll.

Synbarhet Kraneopeatoren bgr ha klar sikt av omradet for & foreta laft og se

ned enheten.

Farwybevegelse / FRO&
Stabililitet

Kastmn x = wdzft t S0SOSIETAS AN 2RI Q
1-3 Passasjerer i statisk test)

Fartgyets evne til & hold
segiro

Kan vedlikeholde en posisjon med en radius pa inntil 5 m (15 ft).
Om det finnes en hgy risiko for at fartgyet mister sggjonen,
anbefales det & kople fra FR@Ggr passasjer ombordstigning.

Landingsomraade

Fri for blokkeringer. utspring, snuble og fallfarer.

Landingsomraadeg Is /
Sol

Is ma vaskes fra landingsomraadet far overfaring.

o

Landingsonade 021

Fariyet

Anbéfalt minimum 6.0 m x 6.0 m klart omrade (20 ft x 20 ft) basert
+/-1 m landingspresisjon + 1 m adkomst og utgangsvei for person
Mindre dekksplass krever individuell risikovurdering med hensy
reduserte grenser for vaerforhold.

Landingsomade
Installasjon

pa

Anbefalt minimum 4.0 m x 4.0 m &pent omrade (13 ft x 13 ft) base
+ 1 m adkomst og utgangsvei rundt hele FRBOG

Kranoperawr Erfaring

Briefing video innen 1 maned.
Lokale myndigheters krav for personnelloverfgringer ma falges.

Erfaring Dekkmannskap

Briefing video innen 1 émed.

Passasjer Opplaering

Briefing video innen 1 émed.

Kommunikasjon

Radio kommunikasjon ma etableres mellom Kranoperatar
dekksmannskapet og Leder.

Krankonstruksjon

Kranen ma vaere sertifisert for laff av personnel og rikti
vedlikehold.

Drifts Temperatur

Standard F81 Enheter: +50 grader C-0 grader C.

Lav Temperatur F&1-M40 Enheter: +50 grader C#l0 grader C.
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4 OVERRKIRINGSPLANLEGGING

Ngkkelen til sikker drift er familisering og tiddelse av alt innvolvert mannskap i omhyggelig
detaljert planlegging av operasjonen.

Driftsparametre detaljert i dette dokumentet er generiske, derfor sikre forhold ma bestemmes av
ledere pa stedet med hensyn spesifikt utstyr pa stedet, fartay ogitstog ta til hensyn enhver
lokale forhold og utstyr.

Sikker overfgring krever grundig planlegging og ledelse.

Falgende er anbefalt for en metode a sarge for sikker drift:
4.1 Risikovurdering og Metodeaerklaering

En risikoanalyse og metodeaerklaering bgr utfgres av den ansvarlige myndighet ombord pa
installasjonen og av Kapteinen pa overfgringsfartgyet far den farste operasjonen for en spesifikk
installasjon og fartgy. Risikoanalysen bgr vurderes periodevis dgder&leeringen endres ved
tilfeller av store endringer til utstyret, prosedyrer eller andre faktorer som kan betraktes som
relevante.

4.2 Kommunikasjon

Kommunikasjon er en viktig del av & kontrollere overfaringsdrift. Lokal kommunikasjonspraksis vil
varierefra arbeidsgruppe til arbeidsgruppe. Men, dedikertés radio kommunkasjonskanaler ma,
som et minimum, gis mellom kranfagrer, fartgyleder, og supervisor far lgftet. En passende radio
protokoll ma avtales og falges. Reserve kommunikasjonsmiddel som brbkydtaler eller dekks
hayttaleranlegg ma vaere tilgjengelige.

Standard handsignaler ma brukes av kran personell, hvor ngdvendig, i tillegg til avtalt
radiokommunikasjon.

4.3 Informasjonsutveksling

Fglgende overfgringsinformasjon ma gis til installasio

i.  Generelle oversiktstegninger inkludert landingsomradets posisjon.
ii. Begrensende miligmessige parametere for & holde fartayet stasjonert.
iii.  Overfgringsprosedyrer for marint personnell ombord.

Falgende installasjonsinformasjon ma gis til overfaringsfattay

i.  Kranposisjon og hevehastighet.
i.  Generell oversiktstegning inkludert landingsposisjon.
iii.  Begrensende miljgmessige parameter for krandrift.
iv.  Overfgringsprosedyrer for marine personell ombord inkludert ansvarlige personer.
v.  Kommunikasjonskanaler.
vi.  Enhver releant informasjon med hensyn til lokale forhold, feltdrift osv.
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4.4 Driftsplanlegging

En plan pa hayt nivd ma vaere til stede fgr den foreslatte personell overfaringensoperasjonen som
detaljerer all relevant informasjon:

i. Installasjonsnavn.
ii. Fartay navn.
iii.  Antall personnell som skal overfareartgy til installasjon.
iv.  Antall personnell som skal overfareistallasjon til fartay.
v.  Ngkkelpersonell pinstallasjonen.
vi.  Nekkelpersonell afartayet.
vii.  Installasjonskrane som skaiuies.
viii.  Krane hevehastighet.
ix.  Krav til visuell kontroll av utstyret.
x.  Fartgyposisjon og begrensninger for & holde dette stasjonaert.
xi.  Miljgmessige begrensninger.

xii.  Navaerende og forventede aerforhold.
xiii.  Sjekklister som skal brukes.

4.5 Orientering

Sgrg for at passasjer og mannskap (bade installasjon og fartay) er fullt orientert far drift. Det er
anbefalt at video orientering brukes for & orientere overfagringspassasijerer i tillegg som ngdvending
ved verbal orientering om enhver relevant installasjons / fartgy sg&siiformasjon.

4.6 Under tilsyn av

Alle overfgringsoperasjoner ma vaere under grundig tilsyn. Alt personnell direkte involvert i
overfgringsdriften bar veere hensiktsmessing kvalifisert og erfarne.

4.7 Overfgringslogg

Drifstlogger ma vedlikeholdes av badstallasjonen og fartayet. Protokoller ma inneholde:

i.  Tid for fartgyet i posisjon.
ii.  Tid nar sjekklister er komplette.
iii.  Tid for start av overfgringsdriften.
iv.  Veerforhold.
v. Fartgybevegelser (rulling, stamping og heving).
vi.  Enhver spesielle forhold eller omstendegér.
vii.  Antall passasjerer overfgrt til installasjonen.
viii.  Antall passasjerer overfart til fartayet.
ix.  Tid for ferdigstillelse av overfgringsoperajonen / fartgyet klar avstand fra installasjonen.
X.  Navn pa Leder for lgftet.

Et eksempel A overfaringslogg er inklwert i Appendiks A dette dokumentet.
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4.8 Ngdoverf gringer

Om en overfgring ma utfgres i darlige vaerforhold i et ngdstilfelle da (om tiden tillatter) ma en
WLINDDS G dzNX)  dzii FDANB a dzil Sy Lllogigiehs@ar2 SNBENJ F2NJ 1 @dzZNR SN

4.9 Opplaering
Jevnlige overfgrings treningsdriller ma utfares. RML anbefaler ukentlige oppleeringsavelser.
4.10 Drift p & nattestid

Med falgende kontroller pa plass kan det gis tillatelse for personnel ovwegtarved bruk av FROG
overfgringskapsel i perioder uten dagslys:

i. Risikoanalyse av oppgaven skal veere detaljert vurdert far driftsoppstart. Lafteplan og
risikoanalyse skal skriftlig godkjennes av Offshore Installasjonsleder (OIM) eller utnevnt
ansvarlig prson.

ii.  Operatgren bgr ha en reservelan for umiddelbar redning av passasjerer fra vannet dvs hurtig
redningsfartgy. Uten redningspersonell raskt tilgjengelig bar overfaringer ikke foretas.

ii. Kranbommen bar festes med hensiktsmessig lys for a lyse opp krankogkFROG enheten
Kranoperataren ma ha en klar siktlinje for FROG enheten til enhver tid.
iv.  Takeoff og landingsomraadene bgr lyses opp til et niva paa minst 20 lux eller mer.

v. FROG enheten bar festes med lys for a tillatte klar lokalisering av alle parter.

vi.  Heving, overfgrings og landingsveien for FROG enheten bar definers pa forhand i lgfteplanen

og falges.

vii.  Radio kontakt bgr vedlikeholdes gjennom hele lgfteoperasjonen mellom Kranoperatgr og
take-off og landingsomraadet.

viii.  Et ubemannet treningslgft som dekkesom et minimum, takeoff, overfgring og landingen

av FROG bgr utfgres fgr en starter personneloverfgringer. Kranoperatar bgr bekrefte at de
er klar til & fortsette ved ferdigstillelse av pragveturen.

iXx. En ikkevisuell metode & kommunsere med lgftepersone#ir veere pa plass, dvs radio,
hayttaler, i ngdstilfelle.
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5 DRIFTSPROSEDYRE

A\

5.1 Aktivitetsliste f @r overf gring

Aktivitets Ansvarlig Aktivitet
Nr.
1 Leder/Supervisol Utfar risikoanalyse far overfaring (Seksjon ®g Seksjon %
2 Leder/Supervisol Utfar fgrRNA F 1 a W+ A a dzSft SekgoB 61 1 Q |
3 Leder/Supervisol Informer alt personale ; i) Kranoperatgr, ii) Dekkmannskap
Passasjerer, iv) Fartg\Hoved og Dekkmansskap.
4 Passasjerer Anbefalt personlig verneutstyr (PPE), Personlig flytevest (PF
overlevningsdrakt (etter behov og hvor hensiktsmess
Merk: Send PFD til fagyet far overfaring
5.2 Lafting
Aktivitet Nr. Ansvarlig Aktivitet
1 Dekkmannskap | Kople opp masterlink*. Sjekk at seletgyet er lgst og klar
passasjerer.
2 Leder/Supervisol Signaliser til passasjerer for dem a ga inngdseden nar det e
sikkert & gjgre dette. Segrg for jevn vektdistribusjon og
passasjerbaggasije ikke overstiger 330 kdS&esjon 5.6
3 Passasjerer Sarg for at alle lgse enheter er sikret.
4 Passasjerer Sikre beter, i rolige bevegelser, lgsne beltet, stram nec
stropper, deretter gvre stropper.
5 Passasjerer Signaliser til dekkmannskaper nar setebeltene er sikret vg
holde handen / tommelen opp.
6 Dekkmannskap | Serg for at passasjerer er sikret og hender atjef korrekt
plassert.
7 Dekkmannskap | Sarg for at taglinjer (om de er i bruk) og slynger ikke sitter fag
8 Dekkmannskap | Stapagod avstand.
9 Leder/Supervisol Signaliserdft til kranoperatoren.
5.3 Landing
Aktivitet Nr.| Ansvarlig Aktivitet
1 Kranogerater All heving og senking ma skje over vann.
2 Kranoperabr Led kapselen inn til et apent landingsomraade.
3 Dekkmannskap | Hold sikker posisjon om handler enhet ikke std under elle
mellom FROG og rekkverk.
4 Dekkmannskap | Om taglinjer brukes vaddar over spesifikk risiko.
5 Kranoperabr Utlgs slakk nar FRG&har landet (S&eksjon 5.4
6 Kranoperabr Plasser slyngen med vinden av enheten for & unnga forhin
tilgang.
7 Dekkmannskap | Sgrg for asslyngeslakk ikke er en fare for passasjerer som g
av kapselen.*
8 Leder/Supervisg Nar FRO® SNJ aA {11 SNI LI RS{11:
r passasjerene.
9 Passasjerer C2NbtA aAdGdiSYyRS GAf wrftda (fl
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\ 10 | Passajgrer | G& ut av kapselen og gé bort fra kapselen mot et sikkert omra|

* Merk ¢ Om det er risiko for at famyet mister posisjonen eller kranlinjen kan bryte ( f.eks ved yttil fartgy
overfaringer) FROG enheten na koples fra fr passasjerene & ut eller inn.
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5.4 Veiledning Krandrift A
Nar en lander FRG&pa dekk av et hevende

fartey ma kranoperateren alltid lgsne og
holde linjen slakk for & forhindre at den

brytes. Dette betyr at FRG® vil sikres pa . ‘ .
dekk og vil gi passasjerende god tid til & ga i

ombord og ut av FROG (Denne N
landingsprosedyren et forskjellig fra taukurv
prosedyren, som krever at kranoperatgren
vedlikeholder en stram linje under heving for A A

a4 holde den myke kurven opp i en rett /\ ,.j \
posisjon under inngang og utgang. [ 5 ‘ ‘

S
>

. //‘I '-_\‘ / .
Fig 1: Slynge Diagram

For den standard 30 ft / 9 m slyngen som leveres med FR@Gdet generelt anbefalt at ca 10 ft/

3 m av slakk gis ut sa snart enheten har landet pa fartgyet. Men den krevde mengden kan variere i
henhold til sjgfohold og fartayets respons til bevegelse Kranoperatgren ma gi ut tilstrekkelig slakk
for & unnga at linjen brytes, men, ma ogsa unnga a gi ut mer enn ngdvendig da lengden av slynge
som henger ut kan forarsake en risiko til mannskap som gar ut av ellekapselen.

580G SNJ 23an FyoSTFfd G INFy2LISNY DNBy fS33SNJ
Dette vil gi mer tid for kranoperataren / mannskapet a reagere i tilfelle det feiles & holde fartgyet i
posisjon.

5.4.1 Bruk av kortere Slynger

Reflex Maine Ltd anbefaler bruk av en 30 ft / 9 m slynge, men for drift hvor 30 ft slynge ikke er
egnet en 20 ft / 6 m eller 10 ft / 3 m slynge kan leveres.

Det ma notereres at bruk av kortere slynger gker risikoen for brudd. Bruk av 20 ft / 6 m slynge, 10 ft
/ 3m slakk vil gi 17.3 ft / 5.3 m mulig offset far slyngen er stram fra vekten av kranekrok gekten
dette tar ikke hensyn til fartgyets hevebevegelser. For a 10 ft / 3 m slynge, 8 ft / 2.4 m slakk vil gi 9.8
ft /2.7 m (tillatt offsett).

Bruk av en kortex slynge, gker ogsa risikoen assosiert med krokblokken vaere i neerheten av
passasjerenes ombordstigning.

Merk: Driftsparametrene i avsnitt 3.2 er definert for en FR@Gned en slyngelengdedp30 ft / 9 m. For overfringer
med bruk av en kortere slynge eskstra risikivurdering kombinert med mveturer (uten passasjerer)dr utfgres fora
etablere sikre driftsrutiner og vaerforhold.

5.4.2 Slyngearrangement og observert avslipningsproblem

FROG& slyngearrangement har en kortere primaer lengde festet til hovesligre og en lengre
sekundzer lengde festet til reserveringbolten (som vist pa tegning&S¥Yl1l og FASY17 i

Appendiks B

Dette arrangementet gir lgfte redundancy. Et problem som er observert ved sveert sjeldne
anledninger er at sjakkelen festet til reserveringbolten ikke alltid roterer jevnlig og kan forarsake et
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dzoSy St QK2LIIQ @GSR tDAGAY3Id 5SGGS SN Ay3aSy 3Nz
mater.

Festemetode kabel

Tegning FASY11 i Appendiks Bindikerer at ved a feste to kabelties for & opprette hoved og
sekundaer lengdene vil sjaklene rotere fritt og paalitelig. Kabelfester bgr jevnlig erstattes og
kontrolleres far bruk.

Sjakkel isettingsmetode
Alle FRO® Qa T NI & SN3I & yadevert3nkd e@ §jakkel innlegg (Delenummed-E20)

for & forhindre dette problemet. Dette er vist pa tegnind&Y¥17 i Appendiks B Sjakkel innlegkan
leveres som reservedeler for alle FR®@odeller.
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5.5 Bruk av merkelinjer &

Merkelinjer (Hand Linjer) leveres ikke med. Men om brukere gnsker & bruke merkelinjer for
handtering av FROG bgr fglgende vurderes:

Merkelinjer bar festes til gulvgitteret og 30 x 30 brace pa hjgrnet av daren (se nedenfor). Reflex
Marine Ltd foreslar en eller to 3 m linjer er praktisk for handtering av FROG, men lengden av linjen
som brukes er etter dekksmannskapets diskresjon.

Merk spegll risiko som fglge av bruk av merkelinjer:
i. Dekkmannskap som bruker merkelinjer vil std naermere til frog under landing, som gker
risikoen for impakt eller aa bli klemt imellom.
ii. Serg for at merkelinjene ikke er bundet eller setter seg fast pa noen wstyksurer
ovenfor.
iii. Serg for at merkelinjene er uten knuter og dekksmannskapet har passende hand og
gyebeskyttelse.

5.6 Sete og vektdistribusjon

For & utfgre effektiv og sikker lasting, felgende

i \
prosedyrer anbefales: Festepunkt ] Festepunkt
Merkelinje & /{,, Merkelinje
i. Organiser passasjerer i gruppera p3 (se ;Q-f,vt‘(’,éf @ \\"A’\
kommentar*). L e S S
i. Bekreft at passasjer og baggasje vekt ikke o p
overstiger sikker arbeidsvekt (SWL) pa FROG % 7 S Z _\_&ﬁ\.\‘x
enheten: 330 kg (eller 3 x 110 kg). :’( 4 ‘x-‘-"e\,\v«,
ii. Lastgruppe 1 (1,2 og 3)innisetene som vist. /= o) ong,
*Merk ¢Nar FRO& brukes for mindre enn 3 passasjerer, vil \ 1 — /)
enheten forbli godt balansert. W 1 7 //
1 L i
1 1 ..A.i‘\_‘_ v

Fig 2: Setelasting og Merkelinje
festepunkter

5.7 Baggasjelagring
FROG leveres med tre baggasje lagringsnett som er lokalisert i hjgrnene av-BFR©@Gde nedre

flyteblokkene. Disse gir en lomme som baggasjen kan lagsesbilde). Alle baggasjeenheter bgr
lagres i hjgrnene sa de ikke utgir en snublerisiko for passasjerer nar de gar ut a8 FROG

Hver passasjer er tillathaksimum20 kg handbaggasje.
bSGGSYyS SN tF3S4G @ St ahl
og Vil srekkes for & holde enheter i en starrelse paa 600
mm x 500 mm. Baggasjeenheter for store for nettene
sikres til gulvnettingen.

Gulvnettingen har apninger paa 25 mm x 50 mm. S
enheter ma defor plasseres i en bag for & unnga
enheter faller gjennm gulvet og skaper en risiko me
fallende utstyr.
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Fig 3: FROG Baggasjelagring
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Setebelte operasjon

Ta festeklypen for fanget gjennom gyet. Fold over klypen og sikkerhetsbeltet til det er sikkert.
Reverser operasjwen for rask apning.

Fig 4: Festing av setebeltet

Deretter trekk de NEDRE stroppene farst , deretter de @VRE stroppene for a fa en stram tilpasning.

Fig 5:

Festing av Setebeltet
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FROG3

5.8 Brukerinstruksjon
i.  Hold hender og figer innenfor FROG.
ii. Hold handtakene for & holde kroppen
stabil.
iii.  Hold fgttene inni FROG il enhver tid.
iv.  lkke heng fgtter fast under suspenderte
seter.

5.9 Ngdstoppsprosedyre

| en nadssituasjon Dekksleder W. ' y1 aYlyQ @Af 33X YNI y2LISNI (§ DNBY

i.  Kranoperatgren ma stoppe all bevegelse.

Fig
6: Kroppsposisjon

i. 5811aftSRSNIk Y. lylayYlryQ @it NRLS 4! ¢ !
ii.  Personnel ma lgsne setebeltene og evakuere FROG.
iv. 55711 4&f SRS NXildiHberk gagsasjérens €l et sikkert omrade.

UK Nadstopp signal

Begge armene peker opf

med handflatene
fremover

US / API lgdstopp signal
Begge armene utstrekt ,
handflatene ned, beveg

armene horistontalt raskt

frem og tilbake

Kilder for bildene:

UK: UK HSEW2 2 NJ LJ | OS {i-hid eyhpldyéRsNdhideZHIS® £86) 8peodusert under kondisjon av klikk og bruk

¢

¢ g

lisens. BildefraUSA:NXzl & YSR @SyytA3a GAffLGGSEasS FNY WAIKS bl dAaz2yl ¢

(NCCCO)Alle rettigheter reservert.

5.10 Personlig Verneutstyr Equipment (PPE)
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Brukerhandbok Link to Index FROG3

Under overfaring, ma alt personell vaere utstyrt med passende personligwistgr. Hver lokasjon

og overfaringsaktivitet vil kreve en rekke forskjellige niva av verneutstyr og RML anbefaler at krav til
verneutstyr evalueres i henhold til den spesielle aktivitet og miljgmessige risiko som er til stede pa
hvert sted. Noen punkt fohensyn til valg av verneutstyr er falgende:

i
il.
ili.
iv.
V.
Vi.

Overlevningsgrad i vannet (sommer og vinter).

Vind temperatur nig.

Nzerhet av overboard redningsfasiliteter, rask redningsbat (FRB), stand by fartay.
Tid for klarsetting og personellkapasistet for hvert redjsifartay.

Tid det tar for gvingsdriller og scenario med multiple skader.

Rutine og ikkeutine offshore aktiviteter som kan forarsake risiko.

Operatgren ma bestemme anbefalt minimum standard krav for personlig verneutstyr i henhold til
lokale forhold, foskrifter, standarder og individuell risikoanalyse.
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5101 0 A0OT T 1 ECA &1 UOAAT EAOAO

j 0&$60Q

Reflex Marine Ltd har evaluert de 5 mest vanlige typene personlige flyteenheter brukt i offshore og
marine virksomhet og har de lfpende kommentarene og egnethet for bruk med FROG.

Stil / Type Bilde Evaluering Anbefaling
Flytende Flate flyteelementer skape Akseptabel
arbeids ingen hindring og tillatter RML anbefaler a
redningsvest passasjerer enkel inngang (¢ enhver PFD av denn
(200 N) utgang fra seletgyet. typen testes med
setebeltet i FROG fg
kompabilitet.
Manuelt Oppblasningsmunnstykker kg Akseptabel
oppblasbar komme fast i seletoyet og skag (med unntak)
livvest risiko for at PFD blases opp ng RML  anbefaler 4
(150 N) personen fastspent. Personng denne typen brukes
bar informeres at PFD ikke sk forsiktig for & unngé
bldses opp nar personen ¢ utilsiktet oppblasning.
fastspent i FROG.
Flytende Denne typen PFD er bulketsy | Ikke aksepibel
we21SQ kan forhindre tilgang for bruk &
livvest (100 seletay. PFD har generelt dar
150 N) tilpasning med  setebelter
spesielt over skuldrene
Spennen for & apne setebelt
kan komme under vesten og ul
av sikt for passasjeren og gj
det vanskelig 8 komme seg ut.
Offshore Denne vesten kan vaern Ikke akseptabel
flytende ueffektiv for passasjerer me
arbeidsvest tung bekledning.
(50 N)
Automatisk Risiko at vesten blases opp n Ikke akseptabel
oppblasbar personen er fastspent og FR(
redningsvest er nedsunket som kan pavirk
(Kontakt evnen for passasjeren a komn
med vann) seg ut ved redning.

Andre hensyn:

i. Reflex Marine Ltd anbefaler at en rekke redningsvester, spesielt designet for bruk med
FROG, er market SR WYdzy F2NJ 0Nzl YS
sikkert, rent lagringsomrade naer overfarings samlingspunkt.

i. Deteranbefalt at 3 sett (+ 10% reserve) redningsvester er gjort tilgjengelige for

overfgringsaktivitet:

Rev 17
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Brukerhandbok Link to Index FROG3

1 sett for lgfting aypassasjerer (klar til bruk donned).
1 sett for nedsettingsoverfgringer (klar til bruk donned).
1 sett for ransitt for neste overfaring.

Totalt krav for redningsvesterfor FROG ' o E o b m ' mMn tC5Qao®

Dekkmannskapet bar sgrge for at nar passasjeggmeut av FROG, passasjerene flytter seg
bort fra landingsomradet til det designerte sikre omradet far fierning av redningsvester.
Passasjerer som bruker redningsvester for fgrste gang bgr fa assistanse av
dekksmannskapet. Redningsvester bar praves mtamannskap som en del av enhver
praktisk opppleering gitt.

5.10.2 Neddykningsdrakter

Neddykningsdrakter kan kreves i spesielle situasjoner. Reflex Marine Ltd anbefaler at risikoanalyser
utfores for & bestemme hvorvidt neddykningsdrakter skal brukes.

Rev 17 = Reflex Marine sigeso



Brukerhandbok Link tolndex FROG3

5.11 Baremetode

5.11.1 Konvertering av FROG-3 til B aremodus (Figur 7)

Det er anbefalt at denne prosedyren utfgres av
to til tre personer. Dette for a forenkle

handtering av nedre flyteblokker som veier ca
20 kg. Denne prosedyréopr ikke utfgres over

gulv med gitter for & unnga risiko for at sma
festeanordninger faller gjennom gulvet.
Prosedyren bgr utfgres med et klart omrade
rundt FROG3 for & gi plass til oppretting av den

flytende enheten.

Figure 7: Bremodus Arrangement
Nadvendig utstyr

i. 6 mm Unbrakongkkel (Hex Key) (for M10 bolt€ete, Bdareramme).
i. 8 mm Unbrakongkkel (Hex Key) (for M12 bottEtyteenhet).
iii. 17 mm Skiftengkkel (for M10 bolteSete).
iv. 19 mm Skiftengkkel (for Mli2olter - Baggasjeboks).
v. Boks/ Bag for Lgse Monteringsdeler.
vi. FROG Diagrammer.

5.11.2 Konverteringsprosedyre til B aremodus

i. Refer til Figur 8: Flyteenhet Rekonfigureringsdiagram.

i. Om den valgbare baggasjeboksen er montert Agmendiks [ skru lgs de 4 x M12 Hex
Boltene og fjern fra den nedre flyteenheten.

ii. Baggasjenettet kan beholdes pa plass for at konverting fierning for at lagring kan utferes
raskest mulig.

iv Fjern boltene (4 x M12 Dome Kapsel) og mellomleggskigaedre flyteblokk B og C.
Merk: De siste FROG utgavene har ikke mellomleggskiver RIN-848 mellom nedre flyteenhet modulene og
rammen.

v. Fest nedre flyteenheter B og C til yttersiden av enheten. Fest M12 dome kapselboltene til
handfast med unbradngkkel.

Merk: Om disse strammes strammes for hardt kan deeftil gdelagt flyteevne
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Figur 8: Flyteenhet Rekonfigureringsdiagram

Referer til Figur 9: Baremonteringsdiagram.

Vi.
Vil.
viii.
iX.
X.

5.11.3

Fjern de nede festeboltene (2 x M10 Dome Kapsel) fra setet rettet mot de€B

Lagsne de gvre festeboltene (1 x M10 Dome Kapsel) og lasne mutteren fra setet rettet mot
Dgr B- C. Setet kan fiernes sa snart boltehodet passerer gjennom ngkkelhullet.

Set beltet kan na festes bak hovedsgylen for & gi klar adgang til barerammen.

Posisjoner barerammen pa setefundamentet. Rett opp merket med hull pa den sirkuleere
platen og fest med M10 dome kapsel bolter og vingemutter.

Figure 9: Brefeste Diagram
Posisjonering av B aren

CSNRAFAGATE WY2YOBSNISNAYy3I GAf . ANBY2RdzZAQ LINE:
Sgrg for at skadet person pa baren er sikkert festet til baren.

Bruk tre personer for & lgfte baren (to p& hver side av skuldrene, en ved fgttene), beveg

baren hodet fest gjennom dgr B - C (der apning med bareramme)

Merk: Observer sikker manuell handterings praksis under lgfting av baren.

Plasser hodeenden av baren pa barerammen og la den gli inn i posisjon som pa figur 7:
Baremodus arrangement.

Et intravengst drypp kaplasseres pa kroken* pa hovedkolonnen. (*hvor festet)
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